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Obijectifs de la politique publique de mobilite

W Assurer l'accessibilité de la ville pour les
personnes et les marchandises, grace a un
« systeme de mobilit¢ » multimodal et
performant

B Réduire les nuisances liées a la circulation
automobile

M Réallouer l'espace public occupé par la
voiture pour d’autres usages et modes de

transports

Dans un contexte de baisse durable des
budgets publics
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L'offre multimodale de la Métropole de Lyon

De multiples alternatives a la voiture solo
Un « bouquet de services » issu d’une priorisation des modes :

Vers une
mobilité « sans
’ couture »
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Voiture partagée Pass Urbain
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Véhicules thermiques
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Dans une mobilité urbaine en évolution
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Indicateur « multimodal » - base 100 en 2007
- Trafic automobile : débit annuel cumulé sur 235 boucles CRITER (intra périphérique) .
- Vélo : cumul trafic annuel des 16 points de comptage mensuel

- TCL : cumul annuel des validations tickets TCL

- 2RM : cumul annuel péage BPNL (corrigé 2012 avec comptages mensuels SD) G RA N D LYO N
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Les piliers d’'une politique de mobilité urbaine

M Construire des alternatives credibles a l'usage excessif d e la voiture

individuelle : le report modal doit étre crédible
» Des infrastructures de transports de qualité : de plus en plus compliqué (procédures,
financements)
» Une exploitation optimale des infrastructures (offre / demande)
» Des services de transport : vélo libre service, autopartage, covoiturage, ...

B Sortir d'une logique par silo a une logique intégrée :

OO0O00HOOOODL

B Connecter les modes entre eux : informer 'usager

B Recherche de performance globale du systeme de mobilité : op timi!
I'emprise de chaque mode sur I'espace public (régulation) G RAN D LYON
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M Avoir une politique integrée de tarification de la mobilite (Pass Urbain)
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De nouvelles facons de conduire I'action publique

Nouvelle fagcon de conduire I'action publique par la valorisation du
patrimoine des collectivités, en saisissant les opportunités de
développement de nouveaux services en partenariat :

- Lacces au financement (appel a projet AMI nationaux, européens...)

- Le domaine public (COT, label)

- Les données publiques (licences, label)

- Les marques, la notoriété (licences, convention de partenariat, presse)

- LUexpertise, la connaissance terrain (convention de partenariat, R&D)

- Des usagers (fichier client, enquéte, mobilisation réseaux...)

=>» Collectivité comme régulateur, et non plus comme porteur de projet .

O0O0O0HOOOOD .
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Vénhicules électriques

e TC électriques

— 74% des voyages effectués sur le réseau SYTRAL le sont en véhicule électrique (métro,
tramway, funiculaire, trolley-bus, navette bus électrique)

— Test de 7 bus de 12 metres entre fin juin 2016 et début 2017 (1 sem. chacun, sur tracés
lignes C7 et 45, sans passager)

— Nauvette fluviale propulsion hybride « Le Vaporetto » depuis avril 2012
— Nauvette électrique canal de Jonage depuis printemps 2016
— Navly a Confluence : 2 navettes électriques autonomes en test depuis septembre 2016

— Projet de tester Navly dans une zone d’activité de I'est lyonnais

* Flotte partagée Grand Lyon et Ville de Lyon

— 50 veéhicules électriques dans la flotte du Grand Lyon dont 10 utilitaires soit 3,5% de la
flotte (obj. 150 soit plus de 10% de la flotte) avec recharge électricité d’origine
renouvelable Move-In-Pure de CNR

— Démarche équivalente pour le Ville de Lyon (une soixantaine de VE) .

GRANDLYON
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— 35 Vélos a assistance électrique dans le pool Grand Lyon (54% de la flotte de vélos
partages)
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Véhicules et infrastructures

Avril 2017

Vélos a assistance électrique

— 1 600 subventions pour I'achat par des particuliers en 2012 (250 €, dans la limite de 25 % du prix du
vélo neuf) ; en cours de renouvellement pour 4 ans (2017 a 2020) avec participation soumise a
condition de ressources

— Projet de VAE en libre service (Vélo'V) fin 2017
— Projet de 1 000 VAE en location longue durée fin 2017

Environ 230 bornes de recharge (80% en charge normale, 10% accélérée et 10% rapide)

80 points de charge normale et rapide dans les parkings en ouvrage (LPA, Vinci, Qpark, Effia...)

100 bornes de charge normale sur voirie (stations Bluley)

— De l'ordre de 50 points d'initiatives autres (communes, concessionnaires automobiles, grandes surfaces
commerciales, etc.

— 5 stations de charge rapide CNR sur domaine public & Lyon Port E. Hérriot, Givors, Ecully , Lyon
Confluence et Rillieux

Logistique

— Espace Logistique Urbain des Cordeliers avec camions électriques (société Deret)

— Camion Grand Lyon MAXITY électrique en service pour approvisionner les subdivisions

DSP Eau du Grand Lyon

— 38% de véhicules propres (2VE, 45 VH et 26 véh. a faible émission) dans la flotte a fin 2016

— 50% de véhicules propres dans la flotte a la fin du contrat en 2022



Vénhicules électriques partages

* Bluely — 100 stations, 500 bornes de recharge normale sur le domaine public,
300 veéhicules, alimentation « électricité verte » CNR, service « en one-way »

« Expérimentation10 scooters partages LPA implantés dans 3 P en ouvrage,
service « en boucle »

e Pour mémoire : projet expérimental Sunmoov (d’oct. 2013 a déc. 2015) a
Confluence dans le cadre du NEDO / Smartcity en « smartgrid » :
alimentation des stations de recharge par batiment a énergie positive et
panneaux solaires du quartier : 6 stations, 30 bornes charge normale, 3 borne
charge rapide, 30 veéhicules, service « en boucle »
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Infrastructure de recharge pour vehicules électriqu CEAURS)

* Besoin estimeé pour les veh. électriques (VE) et des
véhicules hybrides rechargeables (VHR)

Avril 2017

Cas d'usage de recharge sur le domaine public estimé a 5% des charges
Charge relais (charge principale au domicile ou sur lieu d’activité)
Charge de nuit pour les résidents ne disposant pas de parking

Développement du VHR en cours, probablement plus fort que le véhicule
tout électrique a partir de 2019 quand des VHR urbains seront disponibles
sur le marché

VE + VHR: la flotte francaise est estimée a 100 000 =» entre 2 000 et 2 500
voitures dans l'aire urbaine de Lyon (2,1 million d’hab., 560 000 voitures)

Lent renouvellement de la flotte automobile francaise (en 2014, I'age moyer.
des véhicules est de 8,5 ans)

Objectif : 900 points de charge installés en 2020 (environs 250 points de .
charge disponibles actuellement)
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Infrastructure de recharge pour vehicules électriqu CEAURS)

o Stratéegie pour 'implantation d’une infrastructure de
recharge pour les VE et les VHR

— Depuis ler janvier 2015, le Grand Lyon est compétent pour les
infrastructures de recharge des veéhicules électriques et autorité concedante
de la distribution publique d’électricité

— Début fevrier 2017 : appel a initiatives privées pour I'implantation de bornes
de charge sur le domaine public de la Métropole de Lyon
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L'appel a initiatives privées

e Soutenir le développement de I'électromobilité sur le territoire
en accompagnant les opérateurs privés, notamment en leur
facilitant 'accés au domaine pUb'IC (délibération conseil de Métropole 12 déc.2016)

Avril 2017

Recenser les intentions de tout opérateur privé intéresseé pour un
déploiement d’IRVE sur le territoire de la Métropole de Lyon, dans les 2
ans a venir (2018-2020)

Recueillir précisément les projets d’investissements privés. Dans
I'hypothése ou les intentions de déploiement annoncées seraient en
cohérence avec ses politiques publiques et ses objectifs, la Métropole
facilitera I'acces au domaine public pour les opérateurs (autorisation
d’occupation du domaine public)

GRANDLYON
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L'appel a initiatives privées

e Documents mis a disposition des opérateurs

- Une hypothese de dimensionnement d’'un réseau de bornes de
recharge de vehicules électriques, issue d’un travail d'analyse sur la base
des données socio-économiques du territoire et des évolutions du
marché des veéhicules électriques.

- La délibération annuelle fixant les tarifs de redevance d’occupation du
domaine public
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L'appel a initiatives privées

 Réponse attendue : caractéeristiques techniques du p rojet et
modalités de déploiement envisagees

- Liste des communes faisant I'objet du projet de déploiement ainsi que
le nombre d’'IRVE déployés sur chague commune

- Caractéristiques techniques des IRVE et les services associés a la
recharge (puissance et prises disponibles, réservation, géolocalisation,
application smartphone, moyen d’acces a la charge et modalités de
paiement, origine renouvelable ou non de |'électricité, services
annexes, etc.)

- Calendrier de déploiement détaillé a échéance des 4 semestres .
suivants la date d’ouverture de I'appel a initiatives, pour lequel
I'investissement devrait avoir démarré dans les 12 mois et étre acheveé
dans les 2 ans
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Smart grid et transition énergétique

« Démarche de déploiement concertée :

- Avec les communes pour le choix des emplacements

- Avec Enedis pour optimiser les raccordement et envisager a terme de
la recharge intelligente
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